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»EXxperimentelle Untersuchung einer thermisch-mechanisch
geflugter Verbindung fur die Karosserie-Mischbauweise in der
automobilen Serienfertigung®

Eine wesentliche MalRBhahme zur Reduzierung des Energieverbrauches ist die Senkung des
Gesamtgewichts des Fahrzeugs, insbesondere der Karosserie als massereichste
Komponente. Dabei wird Aluminium als Leichtbauwerkstoff haufig in Auenhautteile wie Dach,
Seitenwand vorgesehen, wahrend die lasttragende Fahrzeugstruktur aus Stahl und
ultrahochfesten Stahlen besteht. Neben das mechanische Verfahren wie z.B. Stanznieten
(SN), Halbhohlstanznieten (HHSN) ist thermisch-mechanische Figeverfahren z.B.
Widerstandselementschweif3en (WNS) fir diese Anwendung vermehrt in der automobilen
Serienfertigung eingesetzt.

Abb. 1: Flgeprozess eines thermisch-mechanischen Verfahren, Punkt- und
Buckelschweilimaschine, Universalprifmaschine Zwick Roell Z100, Resonanzpriufmaschine (von Ii.
nach re.)

Aufgrund der Neuheit ist es sinnvoll, solche thermische mechanische Fugeverfahren
ausgehend von den verbrauchten Materialien des eingesetzten Hilfsfligeelements lber die

Fugeprozess bis zum Festigkeit zu forschen. Die Arbeit gliedert sich dabei in folgende
Arbeitsschritte:

= Stand der Technik zum Thema thermisch-mechanisch Figetechnik in Karosserie

= Charakterisierung der chemischeren Zusammensetzung und Geometrie des
Hilfselements

= |dentifikation der geeigneter Fligeprozessparameter

= Festigkeitsuntersuchung unter quasi-statischer und zyklischer Belastung

= Auswertung, Dokumentation und Interpretation aller Ergebnisse

Anforderungsprofil:

= Studium des Maschinenbaus/ Wirtschaftsingenieurwesens/ Fahrzeugbaus/ o.4.
= Selbststandige und sorgfaltige Arbeitsweise
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